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chon der Cayenne der ersten
Generation war fiir Porsche-
Veredler SpeedArt ein glei-
chermalien umfassendes wie
lohnendes Projekt. SchlieRlich
spielte der Tuner aus Rutesheim
stets die erste Geige. schneiderte
dem schnellen Riesenbaby schon
relativ frith beeindruckende Breit-

bau-Bodykits auf den Leib und war

so weit vorn dabei in jenem Trend,
der virusartig die gesamte Branche
befiel. Selbst Veredler. die nur
gelegentlich in Porsche-Revieren
wilderten, meinten plétzlich, dem
Stuttgarter SUV dicke Backen an
die Radliufe klatschen zu miissen.
Was anfangs noch erfreute, entwi-
ckelte sl(h mit zunehmender Ver-
breitung zu einer arg monotonen
Erscheinung,

Hiichste Zeit also fiir ein neues
Konzept. Und wieder sind es die
Jungs rund um Bjérn Striening, die
mit einer ersten Kollektion fiir den

Blaue Zifferbldtter, blaue Gurte, FuRmatten mit hlauer Kettelung, farblich
abgestimmte Nadhte und eine iPad-Docking-Station schmiicken das Interieur

neuen Cayenne an den Start gehen.
Diesmal wurde jedoch nicht radikal
in die Breite gebaul, sondern we-
senltlich facettenreicher Hand ange-
legt. SpeedArt beraubt den Cayenne

SpeedArt beweist il
wie auBen Mut zur £

nicht einmal seiner serienmiilligen
Schiirzen, sondern erweitert diese
lediglich mittels eines eigens ange-
fertigten Frontspoilers sowie neu
gelormten Heckdiffusors. Seitlich
verordnet der Tuner dezente Rad-
laufverbreiterungen und  ver-
schraubt Tiirbeplankungen mit in-
tegrierten Seitenschwellern.

In Kombination mit den stimmig
gesetzten Farbakzenten wirkt der
Porsche nun deutlich verspielter,
vom bulligen Auftritt der Vorgin-
ger-Interpretationen ist das Bodykit
weil entfernt. Selbst der 23-Zoll-
Radsatz scheint nicht tiberdimen-

sioniert. Zumal SpeedArt auch der

Performance Rechnung triigl. So
schligt das CTS-Forged-Schmiede-
rad trotz seiner stattlichen Grille
keineswegs bleischwer auf die un-
gefederten Massen, sondern liegt
mit 16,8 Kilogramm fast auf Serien-
radniveau. Fahrkomfort und Agi-
litéit bleiben somit erhalten, zumal
auch das Luftfahrwerk nicht grund-
legend verindert, sondern lediglich
um ein Tieferlegungsmodul erwei-
tert wurde. Weiteres Highlight im
SpeedArt-Sortiment ist eine neue
Titan-Abgasanlage mit Klappen-
steuerung. Diese senkt nicht nur
das Gesamtgewicht um rund zehn
Kilogramm, sie verleiht dem Bitur-
bo-V8 endlich auch eine angemes-
sene Stimme. Wobei SpeedArt viel
Wert auf ein breites Klangspektrum
legt. Bei Standgas massieren die
vier Endtipfe noch dezent wum-
mernd das Trommelfell. Erst unter
Volllast jagen sie die Abgase mit vo-

SpeedArt holt den
luftgefederten
Cayenne via Tiefer-
legungsmodul um
bis zu 40 Millimeter
naher an die Strae

luminds briillendem V8-Stakato in
die Atmosphire.

Dartiber hinaus ist die stro-
mungsoptimierte  Titan-Losung
auch ein Bestandteil der obligatori-
schen Leistungssteigerung. Wobei
der Veredler - vom neuen Rohrge-

TITAN EVO-XL 600
Motor V8, Biturbo
Einbaulage ' vorn ldngs
Hubraum 4806 cm’
KW (PS) bei 1/min | 441 (600)/6300
L|[PIIP|S[u| 2 ' 125 Pb [
Nm bej 1/min 850/4600
Antriebsart Allrad
Getriebe | 8-Stufen-Automatik
Reifengrofe v./h. 315/257R 23
Lange/Breite/Hdhe 4846/ 1999/1702 mm
Leergewicht/Zuladung | 22007680 kg
Leistungsgewicht | 3,7 kg/PS

ECE-Normverbrauch  |ca. 17,01 Super Plus
0-100 km/h | 475
Hachstgeschwindigkeit|  ca. 290 km/h
Preis | 172895 Euro

Auch an der Heckpartle sorgt der Tuner fur einige Farbtupfer. Die Vierrohr-
Ahgasanlage ist komplett aus Titan gefertigt, wiegt dadurch nur 10,8 Kilo

Viel Aufwand im Detail: SpeedArt verbaut tatsdchlich eine Motorabdeckung
aus eingefdrbtem Karbon, lackiert obendrein auch die Ventildeckel neu

flecht einmal abgesehen - auf einen
grofflichigen Hardware-Austausch
verzichtet und die Zusatzleistung
primér aul elektronischem Wege
generiert. Via Zusatzsteuergeriil
steigt der Ladedruck von 0.9 auf 1.2
Bar, aus 700 werden so 850 Nm und
aus den serienmiilBigen 500 beein-
druckende 600 Perdestirken. Spi-
ter soll eine weitere Leistungsstufe
mit grofleren Turboladern folgen.
In absehbarer Zeit wird auch eine
standfestere Keramik-Bremsanlage
ins Angebot wandern.

In vollem Umfang erhiltlich ist
dagegen bereits das Interieurpaket.
Wahlweise spickt SpeedArt das no-
ble Ambiente mit auf die Aullenfar-
be abgestimmten Nihten, Gurien
und Zifferbliittern, installiert eine
iPad-Docking-Station oder wiirzt
das Cockpit mit Karbon-Schalensit-
zen sportlich nach. [igl]
Kontakt: SpeedArt, Telefon 07152-901100,
www.speedart.de

Die geschmiedeten 23-Zdller wiegen
kaum mehr als die Serienrader
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